Trafiksakerheten i Ammenas

Motion om att styrelsen under 2022-2023 ska utreda mojligheterna
till forhojd trafiksakerhet och trivsel avseende trafiken i omradet

Alice Pernevi och Gustav Ros, den 31 maj 2022



Yrkande

Vi yrkar att stamman beslutar att ge styrelsen i uppdrag att:

1. utreda hur en kraftig begransning av hastigheten utantor intilliggande
bostadstastigheter (rod stracka pa nasta bild) med utfart och anslutning mot vagen kan

uppnas med hastighetsbegransande atgarder.

2. utreda hur trafiksakerheten for gang- och cykeltratikanter pa ovriga strackor (orange
stracka) kan sakerstallas genom en kombination av

e hastighetsbegransade atgarder

® separat gang- och cykelstrak utan att bredda vagbana annat an marginellt och utan att
ta mark ansprak med tvang

o trafiksakerhetshdjande atgarder sasom speglar.

3. vid nasta stamma lagga fram ett eller flera forslag pa losningar tillsammans med ett val
underbyggt budgetmaterial 1or dessa losningar.
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Losningsforslag
Yrkande, specifikation

Styrelsens torslag ska vara sa detaljerat att stamman kan tfatta beslut, vilket innebar
att det ska framga:

* var hastighetsbegransande atgarder vidtas, av vilken typ de ska vara och vilken
effekt de torvantas uppna

e | detalj hur gang- och cykelvag och korbana ska utforas i olika strackor och hur
tratiksakerheten uppnas pa de strackor dar det eventuellt inte ar genomforbart
med separat gang- och cykelvag

e juridiska forutsattningar att genomfora forslaget

Lampligen anlitas extern (helt oberoende) konsult for tratiksakerhetsutredning och
berakning av projekteringskostnader.



Problematisering

Trafiksituationen, problembeskrivning

Var vag praglas av trafikssakerhetsproblem i tva avseenden:

® gang- och cykeltratikanter ar oskyddade for fordon som framtors i hoga hastigheter,
och

e forare av motorfordon anpassar inte hastigheten pa de strackor dar
bostadstastigheter har fastighetsgrans utmed och uttart direkt ut pa vagen



Problematisering

Trafiksituationen, problembeskrivning

De risker och storningar som detta medtor ar foljande:

* gang- och cykeltrafikanter riskerar att bli pakorda och undviker om mojligt att
rora sig utmed vagen

® barn, katter och hundar riskerar att bli pakorda nar de rusar ut fran nagons
parkering eller tomt och ftoraldrar, hussar och mattar ar standigt oroliga

* en otrygghetskansla for boende saval som gang- och cykeltratikanter pa grund
av tankloshet vid framtorande av fordon och buller/6verraskningsmoment



Problematisering

Trafiksituationen, problembeskrivning

Vi ar manga som genom vadjanden och uppmaningar forsokt torma de som trafikerar
vagen att halla lagre hastighet, vilket tyvarr inte har haft eftekt.

e P3 var vag kor manga som inte bor i omradet, och manga av dem kanner inte
samma ansvar for trafiksakerheten som de boende.

* Envanligt torekommande missuppfattning ar att en biltorare alltid har ratt att
framfora sitt fordon i samma fart som det star pa hastighetsskyltarna och att den
som inte kor i denna hastighet utgor ett "hinder” tor trafiktlodet. Alla torare har
dock en skyldighet att anpassa hastigheten till vad trafiksakerheten kraver (se nasta

sida).

e Andra overvarderar den egna formagan att hinna reagera och fa stopp pa fordonet
om nagot ofdrutsett skulle handa.



Problematisering

Trafiksituationen, problembeskrivning

e Enligt 3 kap. 14 § trafikforordningen ska ett fordons hastighet skall anpassas till vad trafiksakerheten
kraver. Hansyn skall tas till vag-, terrang-, vaderleks- och siktforhallandena, tordonets skick och
belastning samt trafikforhallandena i ovrigt. Hastigheten far aldrig vara hogre an att foraren behaller
kontrollen 6ver fordonet och kan stanna det pa den del av den framforvarande vagen eller

terrangen som han eller hon kan overblicka och framfor varje hinder som gar att torutse.

e Enligt 3 kap. 15 § tratiktorordningen ska torare halla tillrackligt [ag hastighet sarskilt bl.a. inom tatort,
vid skarpa kurvor, vid skymd sikt och vid risk for blandning.

e | tatbebyggt omrade dar bostadshus ligger precis intill vagen ar utspringande barn i vagbanan ett
forutsebart hinder. Detta ar skalet till att hastighetsbegransning i liknande omraden dar kommunen
ar huvudman tor vagarna begransas till 30 km/h.



Problematisering

Trafiksituationen, problembeskrivning

e 4 kap. 8 § trafikforordningen innehaller dessutom en hansynsbestammelse
vad galler buller for motordrivna fordon.

e "Med ett motordrivet fordon tar onodig och storande korning inte aga rum
vid bostadsbebyggelse. Foraren av ett sadant fordon skall i ovrigt anpassa
fardvag, hastighet och fardsatt sa att andra inte stors i onodan.”



Malbild
Detta ar det Ammenas vi vill hal

-otgangare, barnvagnar och cykeltratikanter kanner trygghet och ar ocksa sakra nar de fardas till och
fran sin bostad, ar ute pa promenad i omradet eller av andra skal trafikerar vagen.

Fastighetsagare med bostad intill eller nara den berorda strackan upplever trygghet i att fordon som
passerar inte haller hogre hastighet an att denne hinner stanna om ett barn springer ut pa vagen.

De som bor intill vagen upplever att forare till motordrivna fordon visar hansyn och forstaelse tor att

noga hastigheter paverkar buller och den allmanna trivseln.

Oskyddade trafikanter pa vagarna upplever att forare till motordrivna visar hansyn och torstaelse for
att hastigheten vid passage paverkar trivseln och upplevelsen av att rora sig pa vagen.

Gang- och cykel tratikanter och boende intill vagen hinner hora och reagera pa att en bil ar pa vag
innan det ar for sent.

Ett Ammenas med bibehallen naturskonhet och genomtankta vackra losningar istallet tor en quick-tix

Markagare som inte gar runt med oro over att deras mark ska exproprieras/ianspraktas med tvang



Tidigare forslag uppnar inte malbilden

e Forslagen som legat pa bordet har varit oprecisa och daligt underbyggda och gett styrelsen ett
vagt definierat uppdrag. Detta har skapat osakerhet kring vad resultatet faktiskt kommer bli. Det
ar anledningen till att projektet helt avstannat. Dessutom har styrelsen egenhandigt utfort
utredningar och inte tagit in erforderlig expertis utifran.

e Tidigare forslag har endast iakttagit aspekten tfor gc-tratikanter genom forslag att separera
gang- och cykeltrafiken utan att beakta problematiken med de tfarligt hoga hastigheterna i
omradet.

e Nagon hansyn eller problematisering kring att en breddning av korbana i kombination med
separation av korbana och gc-strak otvivelaktigt kommer att leda till annu hogre hastigheter har
inte presenterats. Okad trafiksdkerhet som en f6ljd av gédng- och cykelvag uteblir om man inte
samtidigt far ner hastigheten. Idag anvander manga andras uppfarter som motesplats. Risken ar
overhangande att gc-vagen snarare anvands som dubbeltilig vagbana med annu storre
trafikfara till foljd.

e Trafiksakerhetsaspekten saval som bullernivaerna tor boende intill vagen ignoreras helt.



Tidigare forslag uppnar inte malbilden

e Dessutom har losningstorslaget gec-vag tidigare omfattat iansprakstagande av mark
med tvang da markupplatelseavtal inte kunnat uppnas vilket ar problematiskt ur tva
hanseenden:

1.lanspraktagande med tvang ar en inskrankning i enskildas aganderatt som inte bor
ske lattvindigt och med mindre an att andra losningar till fullo provats

2.Ett torfarande med tvang ar juridiskt vansklig eftersom det forutsatter omprovning
av anlaggningsbeslutet och fragan om iansprakstagande av mark for gc-vag
utantor planlagt omrade inte avgjorts i rattspraxis.



Tidigare forslag uppnar inte malbilden

* Gemensamhetsanlaggning far endast inrattas (eller i detta fall omprovas och utokas) om det kan

anses vara av “vasentligt betyde
Oklarheten i rattspraxis innebar

se” tor de tfastigheter som ska anslutas att ha del i anlaggningen.

pade att det finns risk att de fastigheter som ska anslutas kan

vagra att lata sig anslutas vid forrattningen och att mark inte kan ianspraktas tor anlaggningen.

e Oklarheten innebar ocksa att forrattningskostnaden kommer att bli hog da juridiska

overvaganden fran Lantmateriets sida ar debiterbar tid

o\/idare tforutsatter iansprakstagande med tvang en vardering fran Lantmateriet vilken ocksa ar

kostsamt

e Upparbetad forrattningskostnad i omprovningsarendet ar redan idag 218 000 kr och da har vare

sig ersattningsutredning paborjats eller stallningstagande kring fragan om iansprakstagande med

tvang klarlagts. Inte heller finns utredning vad galler uppdateringen av andelstal fardigstalld. Det

ar viktigt att foreningen sjalv ar pa det klara med vad vi faktiskt vill gora och inte lagga det i knat

pa Lantmateriet.

* 1.5 miljoner kronor har samlats in for Lantmaterikostnader enbart.



Vi ber er dartor att beakta vart forslag pa en fullstandig utredning som ska
utmynna i detaljerade forslag tor att sakerstalla tratiksakerheten, genomtord av
utomstaende expertis och som vi darefter rostar om pa arsstamma med full
forstaelse tor inneborden av vart beslut!



Tack for att du tog dig tid!



